Porozumienie
dla Bezpieczenstwa
w Budownictwie

KIEROWANIE RUCHEM

Standard ten zawiera minimum wymagan, jakie nalezy spemi¢ dla zapewnienia
bezpieczenstwa podczas kierowania ruchem.

Roboty drogowe wigzg sie czesto z konieczno$cig zamkniecia jednego pasa
ruchu i wprowadzenia ruchu kierowanego. Méwigc o ruchu kierowanym, mamy
na mysli ruch zamykany i otwierany przez upowazniong do tego osobe lub przy
wykorzystaniu sygnalizacji swietlnej. Jednak kierowanie ruchem to nie tylko
prace pod ruchem na drodze publicznej, to réwniez wjazd i wyjazd z budowy
oraz ruch po jej terenie. Dla zapewnienia bezpieczehstwa podczas kierowania
ruchem niezbedne jest zastosowanie minimalnych wymagan okreslonych

W niniejszym standardzie.

‘ A. RECZNE KIEROWANIE RUCHEM

1. | Reczne kierowanie ruchem podczas robét realizowanych na czynnej
drodze lub zajetym, wytgczonym z ruchu pasie drogi wielopasmowej,

przy czynnych pozostatych pasach drogi, moze by¢ prowadzone

tylko i wytgcznie w oparciu o ,Projekt organizacji ruchu”, opracowany

i zatwierdzony przez organ zarzagdzajgcy ruchem, wtasciwy dla danej drogi.

2. | Niezaleznie od ,Projektu organizacji ruchu” kierownik budowy jest
zobowigzany opracowac Instrukcje Bezpiecznego Wykonywania Robét
(IBWR).

3. | Reczne kierowanie ruchem moze prowadzi¢ pracownik wykonawcy robét,
pod warunkiem ukonczenia specjalistycznego szkolenia (konczacego sie
testem i egzaminem praktycznym) i posiadania odpowiednich uprawnien.
Szkolenie takie przeprowadzajg wojewoddzkie osrodki ruchu drogowego,
zgodnie z programem szkoleniowym okreslonym w rozporzgdzeniu.
Potwierdzeniem nabycia uprawnien do wykonywania niektorych
czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym jest posiadanie
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia. Zaswiadczenie jest wazne przez
5 lat od daty jego wydania.

4. | Polecenia i sygnaty powinny by¢ dawane poprzez przyjmowanie
odpowiednich postaw, ruch rgk oraz przy wykorzystaniu tarczy
do zatrzymywania pojazdéw.

5. | Osoba kierujgca ruchem ma obowigzek obserwowac poruszajgce sie
pojazdy i sta¢ przodem do zatrzymywanych pojazdéw.

6. | Polecenia i sygnaty dawane przez osoby kierujgce ruchem powinny by¢
jednoznaczne i zrozumiate dla uczestnikow ruchu drogowego oraz inne
osoby znajdujgce sie na drodze.
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W przypadku stabej widocznosci osoba kierujgca ruchem moze
wykorzystywac:

 latarke wyposazong w $wiatto czerwone,

 latarke wyposazong w Swiatto czerwone i zielone,

» tarcze do zatrzymywania pojazdéw ze swiattem odblaskowym,

+ tarcze do zatrzymywania pojazdéw ze swiattem czerwonym (Rys. 1).

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z kierowaniem ruchem powinny
by¢ wyposazone w narzutki ostrzegawcze o fluorescencyjnej barwie
pomaranczowej, z zottymi pasami z materiatu odblaskowego (co najmniej
Il klasa widzialnosci), z nadrukiem koloru czarnego badz granatowego

na plecach i z przodu, o tresci ,KIEROWANIE RUCHEM”.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z kierowaniem ruchem nie
sg zwolnione z noszenia przydzielonych im srodkéw ochrony osobistej, jak:
hetm ochronny, odziez ochronna, bezpieczne obuwie.

Komunikacja pomiedzy pracownikami kierujgcymi ruchem powinna
odbywac sie przy wykorzystaniu tgcznosci radiowej — walkie-talkie.

B. AUTOMATYCZNE KIEROWANIE RUCHEM — SYGNALIZACJA
SWIETLNA

Wykorzystanie sygnalizacji $wietlnej do kierowania ruchem podczas
robot prowadzonych na czynnej drodze lub zajetym, wytgczonym z ruchu
pasie drogi wielopasmowej, przy czynnych pozostatych pasach drogi,
moze by¢ prowadzone wytgcznie w oparciu o ,Projekt organizacji ruchu”,
opracowany i zatwierdzony przez organ zarzgdzajgcy ruchem, wtasciwy
dla danej drogi. Powinny w nim by¢ zawarte informacje odnosnie:

» odcinka drogi, na ktérym bedzie obowigzywato kierowanie ruchem,

» typu wykorzystywanych sygnalizatoréw,

* miejsc i sposobu rozstawienia sygnalizatoréw wraz z pozostatym

oznakowaniem,
* programéw pracy sygnalizacji oraz ich fazowania,
* natezenia ruchu na istniejgcym uktadzie drogowym.

Sygnalizacja przenosna musi w petni odpowiadac przepisom dotyczgcym
sygnalizacji.

Sygnalizatory mocuje sie na odpowiednich konstrukcjach wsporczych,
umiejscowionych z boku jezdni lub nad nig, w taki sposob, aby byty
widoczne przez kierujgcych z co najmniej 60 m w osi drogi, dla relacji

na wprost (Rys. 2). Nalezy umieszczac je w taki sposdb, aby uczestnicy
ruchu mogli zatrzymac sie w bezpiecznej odlegtosci przed sygnalizatorem
i punktem kolizji z przeciwnym strumieniem ruchu, nie utrudniajgc
przejazdu.

Przed kazda sygnalizacjg przenosng nalezy ustawi¢ pionowy znak
drogowy A-29 ,sygnaty Swietlne”.

Dla odcinkéw objetych wahadtowg organizacjg ruchu, dtuzszych niz 50 m,
gdzie wystepuje znaczna zmiennos¢ obcigzenia ruchem w funkcji doby,
obowigzkowe jest stosowanie detekcji w celu dostosowania diugosci
sygnatu zielonego do rzeczywistego natezenia ruchu.

Jednostki odpowiedzialne za utrzymanie sygnalizacji sg zobowigzane

do prowadzenia dziennika eksploatacji sygnalizacji, w ktérym
odnotowywane sg dane porzgdkowe, organizacyjne oraz dotyczace pracy
sygnalizacji i przeglagdow okresowych. Dziennik eksploatacji sygnalizacji
musi by¢ dokumentem integralnie zwigzanym z dang sygnalizacjg

i przechowywanym do dwéch lat po wycofaniu sygnalizacji z uzytku.
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Rys. 1. Kierujacy ruchem

b

a = widocznoét sygnalizatora
co najmniej 60 m w osi drogi
w relacji na wprost

b= odleglo$é znaku
ostrzegawczego od migjsca
niebezpiecznego:

150 - 300 m dla predkosci
powyzej 60kmvh

100 m dia predkosci ponizej
60 kmh

Rys. 2. Sygnalizacja $wietina
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‘ C. WEWNETRZNA KOORDYNACJA RUCHU NA BUDOWIE

1.

Kazda budowa w celu zapewnienia bezkolizyjnosci i bezpieczenstwa
ruchu musi posiada¢ opracowany wewnetrzny ,Projekt organizacji
ruchu”, przygotowany zgodnie z wymaganiami opisanymi w standardach
szczegobtowych: 5.1 Organizacja ruchu na budowie zamknietej”

i ,5.2 ,0rganizacja ruchu na budowie liniowej”.

Niezaleznie od wewnetrznego ,Projektu organizacji ruchu” nadzér budowy
jest zobowigzany dodatkowo opracowaé IBWR.

Dla buddw, na ktérych ruch pojazdéw wigze sie z duzymi zagrozeniami,
zaleca sie wyznaczenie pracownika, do obowigzkéw ktorego nalezy:

» zarzgdzanie ruchem na budowie,

* kontrola oznakowania dr6g wewnetrznych,

» oznakowywanie miejsc niebezpiecznych,

» szkolenie kierowcow,

* zapewnienie przestrzegania standardéw dotyczacych ruchu,

* wyznaczanie os6b do wewnetrznego kierowania ruchem.

Zaleca sie, aby osoby kierujgce ruchem wewnetrznym odbyty szkolenie,
o ktérym mowa w punkcie A3 oraz byly dodatkowo przeszkolone
ze stosowania recznych sygnatéw bezpieczenstwa.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z wewnetrznym kierowaniem
ruchem majg obowigzek stosowac przydzielone im $rodki ochrony
osobistej, jak: hetm ochronny, odziez ochronna, bezpieczne obuwie oraz
narzutke ostrzegawcza, o ktérej mowa w punkcie A8.

Polecenia i sygnaty powinny by¢ dawane poprzez przyjmowanie
odpowiednich postaw, ruch rgk oraz z wykorzystaniem tarczy

do zatrzymywania pojazdéw, a w przypadku niedostatecznej widocznosci
urzgdzen nalezy wykorzysta¢ elementy, o ktérych mowa w punkcie A7.

Osoba kierujgca ruchem ma obowigzek obserwowac poruszajgce sie
pojazdy i w miare mozliwosci utrzymywacé kontakt wzrokowy z kierowcag
(Rys. 3, 4).

Osobie kierujgcej ruchem zabrania sie dawania sygnatéw w sposéb, ktéry
mogtby doprowadzi¢ do znalezienia sie jej w martwej strefie widzenia
kierowcy pojazdu.

Osobie kierujacej pojazdem zabrania sie wykonywania jakichkolwiek
manewrdw, gdy z jej pola widzenia zniknie osoba kierujgca ruchem.
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Rys. 4. Znaki reczne przy kierowaniu
ruchem




